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1. Inleiding 

 

In opdracht van Gemeente Tynaarlo heeft Jantril BV een monitoringsplan opgesteld voor het 

uitvoeren van een trillingsonderzoek ten behoeve van het project ‘Reconstructie Hoofdweg Eelde-

Paterswolde’. Voor dit project wordt, er op de genoemde Hoofdweg Eelde-Paterswolde, een nieuw 

wegdek aangelegd. Er worden trillingsmetingen uitgevoerd voor en na de uit te voeren 

reconstructiewerkzaamheden, dit om de verschillende trillingsniveaus afkomistig van het 

wegverkeer in kaart te brengen en met elkaar te kunnen vergelijken. In dit monitoringsplan wordt 

de omvang van de monitoring bepaald en te meten locaties. Zie hieronder een afbeelding van het 

werktraject.  
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2. Doel 

 

Het doel van de trillingsmetingen is om de trillingsniveaus afkomstig van het wegverkeer, vast te 

stellen in de huidige situatie voorafgaand aan de werkzaamheden, een zogeheten nulmeting. In 

hoofdstuk ‘4. Meetlocaties’ worden de te meten objecten in kaart gebracht. Na uitvoering van de 

reconstructiewerkzaamheden aan de hoofdweg worden er wederom trillingsmetingen uitgevoerd 

op exact dezelfde meetlocaties als bij de nulmeting. Op deze manier kan er een vergelijk gemaakt 

worden in de trillingsniveaus afkomstig van het wegverkeer in de nul-situatie en de nieuw situatie. 

  

 

3. Omvang monitoring 

 

Meetplan 

Het te vervangen wegdek betreft een traject van ca. 1.3 kilometer. Om de trillingsniveaus afkomstig 

van het wegverkeer goed in kaart te brengen dienen er trillingsmetingen uitgevoerd te worden op 

in totaal 26 locaties, deze locaties staan beschreven in hoofdstuk ‘4. Meetlocaties’. Voorafgaand 

aan de uit te voeren reconstructiewerkzaamheden dient er een representatieve periode gekozen 

te worden van één week. In deze week wordt de nulmeting uitgevoerd. 

In de toekomst gaat er een elektrische gelede bus over de Hoofdstraat rijden. We willen in die eerste 

representatieve week (nulmeting) ook een gelede elektrische bus over hoofdweg laten rijden. 

Het dient te gebeuren in een representatieve week qua hoeveelheid wegverkeer, dus niet in 

bijvoorbeeld een vakantieperiode. Na afloop van de werkzaamheden dient er opnieuw een 

representatieve meetperiode gekozen te worden van één week. Er worden dan trillingsmetingen 

uitgevoerd op exact dezelfde meetlocaties als de nulmeting. Na afloop van de eindmetingen kan er 

een rapportage opgesteld worden om zo de verschillende trillingsniveaus met elkaar te vergelijken 

en te kunnen concluderen of de reconstructie van de weg effect heeft gehad op de trillingsniveaus 

gemeten op de meetlocaties.  

 

Verkeersregistratie 
Om in de meetgegevens goed te kunnen onderscheiden welke trillingen afkomstig zijn van het 

wegverkeer, dient er een verkeersregistratie gemaakt te worden. Bij de installatie en/of bij de 

demontage van de trillingsmeters zal een expert van Jantril BV een registratie maken bij een aantal 

meetpunten langs het traject. Het doel hiervan is om het van de verschillende types voortuigen de 

gemeten frequentie in Hz te bepalen om zo achteraf aan de hand van deze registratie te kunnen 

bepalen welke trillingen afkomstig zijn van het wegverkeer. 
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Indicatieve toetsing richtlijnen 

Naast het vergelijk in de trillingsniveaus kunnen de meetgegevens ook gebruikt worden om een 

indicatieve toetsing te doen aan de SBR-richtlijnen deel A en deel B. In deel A worden de gemeten 

trillingsniveaus getoetst om een kans op schade aan het gebouw te bepalen. In deel B worden de 

trillingsniveaus getoetst om een kans op hinder voor de personen te bepalen. Gezien deze 

toetsingen niet het doel zijn van deze vergelijkingsmetingen, voldoen de metingen ook niet perse 

aan de vereisten van deze richtlijnen. Desalniettemin kan er wel indicatief aan deze richtlijnen 

getoetst worden om zo een beeld te krijgen van de trillingsniveaus ten opzicht van de grens- en 

streefwaarden van de SBR A en B.  

 

Instalatie trillingsmeters 

De te plaatsten trillingsmeters worden aan de buitenzijde van het te meten pand aangebracht. Ze 

worden aangebracht door middel van een gaatje te boren in de voeg, bij voorkeur op een hoekpunt 

aan de zijde van de weg. Zie hieronder voorbeelden van hoe een trillingsmeter aan een gevel 

bevestigd kan worden. 

 

 

Bij het installeren van de trillingsmeters is uiteraard goedkeuring van de bewoners/eigenaren 

benodigd. Hierbij is het ook belangrijk dat de gekozen meetlocatie ook toegankelijk is na afloop van 

de reconstructiewerkzaamheden. Na afloop van de eindmeting kunnen de experts van Jantril BV, 

indien gewenst, de geboorde gaatjes voor de trillingsmeters weer opvullen met voegvuller.  

 

 

 

 



 

 

 

 

5 

 

4. Meetlocaties 

 

Voor het bepalen van de meetlocaties is er vanuit een strategisch oogpunt gekeken naar het 

plaatsen van twee trillingsmeters per 100 meter van het gehele traject, met hierbij een 

trillingsmeter aan beide zijden van de weg. Daarnaast is stuk van 100 meter gekeken naar de afstand 

van een woning tot de weg en het bouwjaar hiervan. Op deze manier is zijn er 26 meetlocaties 

bepaald om de trillingsniveaus van het wegverkeer in kaart te brengen. Hieronder volgen de 

beoogde meetlocaties per stuk van 100 meter. Alle voorgestelde meetlocaties zijn indicatief en 

onder voorbehoud van de mogelijkheden en toestemmingen van bewoners op de locatie. In de 

praktijk kan een meetpunt ook op een naastgelegen woning/object worden geplaatst.  De 

meetpunten zijn als volgt genummerd: MP1 = meetpunt 1, MP2 = meetpunt 2 etc. 

 

 

 

Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 87   (Bouwjaar 1930) MP1 

• Hoofdweg 90   (Bouwjaar 1930) MP2 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 92   (Bouwjaar 1930) MP3 

• Hoofdweg 107   (Bouwjaar 1930) MP4 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 111   (Bouwjaar 1930) MP5 

• Hoofdweg 109   (Bouwjaar 1935) MP6 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 115   (Bouwjaar 1979) MP5 

• Hoofdweg 109   (Bouwjaar 1900) MP6 

 

.   
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 121   (Bouwjaar 1934) MP9 

• Hoofdweg 114   (Bouwjaar 1842) MP10 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 125   (Bouwjaar 1800) MP11 

• Hoofdweg 120   (Bouwjaar 1905) MP12 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 124   (Bouwjaar 2006) MP13 

• Hoofdweg 135   (Bouwjaar 1800) MP14 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 137    (Bouwjaar 1870) MP15 

• Henri Dunantweg 1a   (Bouwjaar 1977) MP16 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 151   (Bouwjaar 1905) MP17 

• Hoofdweg 148   (Bouwjaar 1800) MP18 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 161   (Bouwjaar 1955) MP19 

• Hoofdweg 160   (Bouwjaar 1800) MP20  
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 164  (Bouwjaar 1800) MP21 

• Hoofdweg 171  (Bouwjaar 1905) MP22 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 187  (Bouwjaar 1934) MP23 

• Hoofdweg 190  (Bouwjaar 1997) MP24 
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Op de plattegrond hierboven worden de meetlocaties weergegeven. Het betreft in totaal 2 

adressen: 

• Hoofdweg 194  (Bouwjaar 1909) MP25 

• Hoofdweg 196  (Bouwjaar 1908) MP26 
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5. Specificaties meetapparatuur 
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